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Síntesis

Â Las pautas de movilidad muestran la leve recuperación 
en la movilidad interna peatonal que ha experimentado 
Durango( COTRABI 2008 ), cambiando las tendencias observadas 
en las anteriores encuestas, ello es debido principalmente 
al incremento experimentado en los últimos años de 
empleo en el sector servicios, que además se ubica en el 
centro urbano.

Â La encuestas efectuadas por nosotros muestran las mismas 
tendencias en movilidad interna en Durango, con una 
amplia mayoría de desplazamientos a pie.

Â La población sigue creciendo (11% desde 2003), siendo un 
elemento ya destacado en el anterior plan de Movilidad, sin 
embargo se destaca ahora la recuperación en la base de la 
pirámide poblacional.

Â El parque de vehículos se ha incrementado un 20% en tan 
solo 6 años.

Â Otro elemento destacable es el aumento del empleo en un 
32% desde 2003, con incrementos del 54% en el sector 
industrial y un descenso del empleo industrial del 4%.

Movilidad

Reconocimiento 
Territorial
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Síntesis

Â En el aparcamiento nocturno, se aprecia un leve descenso en la 
dotación de plazas en el viario, debido principalmente a mejoras 
urbanísticas de nuevas aceras, bidegorris ,é, que a su vez han hecho 
que desciendan los vehículos ilegalmente aparcados.

Â El aumento del parque móvil de Durango han hecho disminuir las 
plazas libres en el viario nocturno, y por otra parte la gran dotación 
de garajes existentes en Durango, han ayudado a su alta utilización, 
registrada en las encuestas de Movilidad Durango realizadas por 
nosotros.

Â El aparcamiento diurno, en las zonas reguladas de OTA, refleja un 
menor número de plazas libres que en 2007, aunque aun 
representan un 29% del total de plazas OTA. Otro elemento a 
destacar, es que las estancias medias de los usuarios han descendido 
con respecto al anterior muestreo. Los usuarios mayoritarios son 
principalmente los residentes de la zona. Los vecinos de la misma 
zona OTA, que no son residentes, y que se desplazan a aparcar a las 
zonas analizadas, apenas representa el 4% de las plazas.

Â Las zonas no reguladas por OTA presentan muy pocas plazas libres 
durante todo el día, con una media de tan solo el 7% de plazas libres 
entre todas las zonas analizadas. Los residentes próximos a las 
mismas zonas permanecen durante largas horas, debido a la 
dificultades que encuentran para aparcar.

Aparcamiento
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Síntesis

Â Los análisis de los conteos de tráfico muestran que los flujos en 
puntos estratégicos de Durango, siguen siendo de carácter urbano, 
con las consiguientes puntas en las entradas y el centro.

Â Los recorridos en GPS por toda la trama urbana de Durango, 
muestran las diferencias de tiempos en los recorridos, mostrando las 
velocidades y las demoras en cada punto. La punta vespertina es la 
que aglutina la mayor parte de los retardos con respecto a los 
mismos recorridos sin congestión, los retardos se deben muchas 
veces a las paradas producidas por los pasos a nivel de Euskotren , 
los semáforos y en la punta matutina por las entradas a los colegios.

Â Mediante un ejercicio de dibujo hemos obtenido la visón que los 
niños de Durango tienen de su municipio. En los dibujos que 
representan el ñc·mo me gustar²aò la carretera como elemento visual 
central desaparece, o cuando se mantiene lo hace en segundo plano. 

Â Las casas así como la carretera,  aparecen en la mayor parte de los 
dibujos. Los edificios altos se reducen en altura en el dibujo deseado.

Â Los árboles que aparecen en un 16% en el primer dibujo, llegan al 
36% de los dibujos en el segundo, sí dibujaban árboles en el 
primero, en el segundo lo hacen en mayor número o simplemente lo 
dibujan cómo algo que les gustaría.

NOTA: Dentro de este informe se recogen una serie de datos en forma de gráficos (encuestas de 
aparcamiento, aforos de tráfico, etc.) que se adjuntan a título exclusivo de referencias explicativas de 

las conclusiones obtenidas

Red Viaria y 

Tráfico 

Participación 
Infantil
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Análisis de la Movilidad

Fuentes de Información

Â Movilidad laboral: Origen -Destino bases de 
datos EUSTAT, a¶os ô86, ô91, ô96 y ó01.

Â Movilidad global: encuesta domiciliaria 

Â Consorcio de Transportes en 1997 (100 
familias de Durango)

Â Gobierno Vasco en 2002 (102 familias)

Â Consorcio de Transportes en 2008 (100 
familias de Durango)

Proceso

Â Diferenciamos tres tipos de movilidad:

Â Interna: propia de residentes que se 
desplazan dentro del municipio

Â Externa: propia de residentes que salen del 
municipio

Â Atraída: realizada por no - residentes que 
acceden al municipio

Perfil de Movilidad

Â Los viajes de residentes a pie aumentan del 43% en 2002 al 50% en 2008, y se sigue manteniendo como 
uno de los mayores activos de Durango.

Â Aún así, parte de los residentes sigue recurriendo al coche para realizar viajes de distancias peatonales.

Â Se confirma la funcionalidad de Durango como capital de comarca en función de la gran atracción de viajes 
no solo por motivo laboral sino para compras, gestiones, etc .
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Movilidad Laboral de Residentes

Â Según los datos de 
EUSTAT de 1996, de las 
8.279 personas con 
empleo, el 42% 
trabajaba en el 
municipio.

Â Según los datos de 
EUSTAT de 2001, de las 
10.239 personas con 
empleo, el 42% trabaja 
en el municipio.

Â Este dato explica la 
vitalidad social de los 
municipios y la 
importancia del 
desplazamiento a pie, 
verdadero activo de 
Durango

Sector % Empleo

Industria + Construc. 47%

Servicios + Comercio 52%

Agricultura 1%

Total 100%

Eustat 1.996

Sector % Empleo

Industria + Construc. 44%

Servicios + Comercio 55%

Agricultura 1%

Total 100%

Eustat 2.001
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Movilidad Laboral de Residentes

Â La evolución adjunta 
muestra cómo la movilidad 
laboral interna ha 
disminuido en los últimos 
años pasando de un 64% 
a un 42%

Â Esta tendencia es negativa 
para Durango, si bien es 
acorde con la tendencia 
general de nuestro 
entorno                      
(por ejemplo, Mungia, en 
el mismo periodo, ha 
descendido de un 69% a 
un 51%; Bergara ha 
pasado de un 82% a un 
63%)

Â Este proceso se ha logrado 
contener en los últimos 
años.

Â Otro elemento que explica 
la movilidad laboral 
interna de Durango es la 
cercanía de los municipios 
de Abadiño y Iurreta, que 
han concentrado el empleo 
industrial que no se oferta 
en Durango.
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Movilidad Laboral
Â La oferta de empleo de 

Durango en 1996 (6.226) 
se ocupa de la siguiente 
manera:

Â 3.443 residentes de 
Durango

Â 2.783 foráneos

Â Es decir, 4.836 residentes 
en Durango salen del 
municipio a trabajar, 
mientras que acuden 
2.783 foráneos.

Â La oferta de empleo de 
Durango en 2001 (8.625) 
se ocupa de la siguiente 
manera:

Â 4.326 residentes de 
Durango

Â 4.299 foráneos

Â Es decir, 4.836 residentes 
en Durango salen del 
municipio a trabajar, 
mientras que acuden 
5.913 foráneos.

Eustat 1.996
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Movilidad Laboral

Â Entre los años 1996 y 
2001 se observa un 
aumento en el porcentaje 
de viajes atraídos(del 25% 
al 30%), frente al 
descenso de los 
porcentajes en la 
movilidad laboral Interna y 
Externa de Durango. 

Â Si tomamos en cuenta la 
evolución desde el año 
1986, se observa el salto 
experimentado en la 
movilidad Externa, 
pasando sus porcentajes 
de un 24% a un 41%, ello 
es debido al aumento de la 
masa  laboral, la 
incorporación de la mujer 
al mercado laboral y la 
necesidad de encontrar 
fuera de las fronteras 
municipales, los empleos 
que no se ofertan en el 
mismo. 
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Movilidad Laboral

Â Cuando la oferta es 
inferior a la demanda 
parte de la población 
ocupada se ve obligada a 
salir del municipio. Como 
se puede observar en 
Durango, la población 
ocupada en el sector 
Industrial es superior a la 
oferta que existe en el 
municipio, por lo que se 
fuerzan desplazamientos 
externos.

Â La oferta de empleo sigue 
dos vertientes muy 
marcadas, por una parte la 
oferta de empleo en 
Industria va disminuyendo 
en Durango a lo largo de 
los últimos 20 años, 
mientras que su demanda 
se ha mantenido a lo largo 
del tiempo. Por otra parte 
la oferta y la demanda de 
empleo en el sector 
Servicios han seguido una 
línea similar, 
acompasándose a lo largo 
de los años, este es un 
elemento estratégico muy 
importante ya que como 
se observa en la tabla 
adjunta el sector Servicios 
es el que más 
trabajadores mueve.
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Â Hemos constatado un elemento muy importante de cara al Estudio 
de la Movilidad de Durango. Ya en 2003 abogábamos como 
recomendación, la dotación de empleos en el sector servicios en el 
centro de Durango, para fomentar los desplazamientos internos y 
de carácter peatonal. 

Â Un poco más adelante, en este mismo informe, veremos que dicha 
ampliación de empleos en el sector servicios en el centro se ha 
realizado y acompañando a este dato, veremos que la última 
encuesta de movilidad de 2008 muestra una recuperación en el 
descenso de la movilidad internan que se venia produciendo desde 
la encuesta de 1997.
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Movilidad Global
Â Hemos analizado la 

encuesta del Consorcio de 
Transportes de 1997  y 
2008,así como la del 
Gobierno Vasco de 2002.

Â En ellas aparecen 
muestras de familias de 
100 familias residentes en 
Durango.

Â Recoge un diario de 
actividades de los 
miembros de la familia 
respecto a los viajes 
realizados en un día 
laboral.

Â No recoge viajes inferiores 
a 5 minutos que no sean 
por motivo trabajo o 
estudios.

Â La comparación entre las 
distintas encuestas 
muestra como:

Â La movilidad Interna ha 
ido disminuyendo 
paulatinamente, si bien en 
la encuesta del 2008 se 
muestra una ligera 
recuperación.

Â La movilidad Atraída se ha 
mantenido constante en el 
entorno de los 20.000 
viajes.

Â La movilidad Externa ha 
ido aumentando, debido 
en gran medida a la 
ubicación del empleo fuera 
de los centros urbanos.

Movilidad 2002

Movilidad 2008
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Movilidad Global
Â Es quizá en la 

comparación de estas dos 
encuestas donde 
encontramos unas 
diferencias más notables, 
debido a que sobre todo 
se acentúan más los 
trasvases de viajes 
Internos a viajes Externos. 

Â La movilidad interna 
peatonal también se 
recorta en la misma 
medida.

Movilidad 1997

Movilidad 2002

25.500

84%

4.900

16%

30.400

38%

Interna

2.700

10%

20.300

76%

2.400

9%

1.400

5%

26.800

34%

Externa

6.000

27%

10.600

48%

3.700

17%

1.700

8%

22.000

28%

Atraída

32.000

89%

3.600

10%

400

1%

36.000

48%

Interna

2.600

145

12.500

66%

2.500

13%

1.300

7%

18.900

25%

Externa

4.400

23%

11.000

56%

2.100

11%

2.000

10%

19.500

26%

Atraída

15



Enero 2010                             Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnóstico Rev 01

internos

90%

25461

externos

10%

2679

residentes

83%

28140

foráneos

17%

5924

A Pie

43%

34065

internos

19%

4890

externos

81%

20299

residentes

70%

25189

foráneos

30%

10609

Coche

45%

35799

internos

1%

49

externos

99%

3699

residentes

41%

3748

foráneos

59%

5350

TP

11%

9098

externos

100%

293

residentes

100%

293

Otros

0%

293

Movilidad total en Durango

76.253 viajes

Resumen Movilidad (todos los Motivos)
Â El desplazamiento 

peatonal tiene gran 
importancia en el total de 
la movilidad (recordamos 
que no se incluyen los 
desplazamientos menores 
a 5 minutos que no sean 
por motivo trabajo o 
estudios).

Â Sin embargo, se aprecia 
su paulatina tendencia a 
disminuir. Este es uno de 
los puntos más relevantes 
y consideramos objetivo 
prioritario invertir esta 
tendencia.

Â Una consecuencia es el 
aumento de viajes 
motorizados, 
especialmente en vehículo 
privado.

Â Consideramos muy 
significativo el aumento de 
viajes en coche realizado 
por residentes de 
Durango. 
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Resumen Movilidad (todos los Motivos)
Â Las encuestas del 2002 y 

el 2008 no muestran sin 
embargo un descenso tan 
acusado en la movilidad a 
pie.  Este es uno de los 
puntos más relevantes y 
consideramos objetivo 
prioritario invertir esta 
tendencia.

Â El 60% de estos viajes 
internos son inferiores a 2 
kms., como veremos en 
los gráficos de la encuesta 
del COTRABI de 2008.
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Movilidad del Modo Peatonal

Â Existe una relación directa 
entre el % de movilidad 
laboral interna y la 
importancia de los viajes 
peatonales en la movilidad 
global.

Â Normalmente, la movilidad 
peatonal total se 
correlaciona con la 
movilidad laboral interna, 
la cual hemos visto que 
tiende a disminuir en 
Durango.

Â Ello explica la disminución 
de viajes peatonales que 
se observa en la 
comparación de las tres 
encuestas de movilidad de 
1997, 2002 y 2008.

Relación entre Movilidad Laboral Interna y Viajes Peatonales en la 

Movilidad de Residentes (Bizkaia)
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Movilidad de residentes
Viajes internos

Â Gran supremacía de la 
movilidad peatonal.

Â Dentro de la movilidad 
interna el viaje a pie es 
mayoritario: 85% en 
2008, o casi 28.900 viajes 
internos de residentes a 
pie.

Â Hay un pequeño aumento 
de la movilidad peatonal 
respecto a la evolución de 
los últimos años.

Movilidad 2002
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Viajes externos

Â Predominio del vehículo privado 
sobre el transporte público con 
tendencia a aumentar.

Â Estos viajes externos 
corresponden fundamentalmente 
a trabajo y estudios, dad la buena 
oferta de Durango en comercio y 
servicios.
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Reparto modo - motivo de 
viajes de no - residentes

Â El uso del coche es 
fundamentalmente por 
motivo trabajo.

Â Se confirma el papel de 
Durango como cabecera de 
Comarca que atrae tanto el 
motivo trabajo estudios 
como óotrosô (compras, ocio, 
servicios, etc.).
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Movilidad de residentes

Internos:

Â A pié: de media 900 mts. 
y 14 minutos

Â En coche: 2,2 kms y 11 
minutos (12km/h de 
media)

Â Casi el 60% de los viajes 
internos en coche son 
inferiores a 2 kms.

Â A pie: 28.900 viajes
En coche: 4.900 viajes

Â Parece obvio el asignar la 
prioridad a los viajes 
mayoritarios, es decir, a 
los peatonales.

Â Fuente: Encuesta COTRABI 
2008
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Movilidad de residentes

Externos:

Â En coche: 5 kms en 15 
minutos (media = 20 
km/h)

Â En TP: 25 kms en 44 
minutos (media= 34 
km/h)

Â En coche: 18.400 viajes
En autobús: 2.700 viajes
En tren: 1.600 viajes

Â Fuente: Encuesta 
COTRABI 2008
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Movilidad de Foráneos
Â Atraídos :

Â En coche: 15,5 kms en 
27 minutos (media= 34 
km/h)

Â En bus: 27 kms en 42 
minutos (media= 39 
km/h)

Â En tren: 10 kms en 43 
minutos (media= 14 
km/h)

Â En coche: 12.100 viajes
En autobús: 3.000 viajes
En tren: 1.500 viajes

Â Fuente: Encuesta 
COTRABI 2008
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Encuestas Movilidad del
Municipio de Durango
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Encuestas de Movilidad
Â Resultados de la 

encuesta

Â Se han realizado un total de 
522 encuestas en distintas 
ubicaciones del municipio de 
Durango. 

Â Como se puede observar, la 
mayoría de los encuestados 
residen en Durango y su 
entorno de influencia.

54%

8%7%
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5%

5%

2%
2%1%1%

1% 1%
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Encuestas de Movilidad
Â Ejemplo del 

formulario realizado
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Carnet de conducir
Â Resultados de la 

encuesta

Â La posesión del carnet 
de conducir es 
mayoritario entre los 
encuestados, siendo  el 
porcentaje similar entre 
los vecinos de Durango 
y el resto de 
encuestados.
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34%
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65%
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67%
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Número vehículos en propiedad
Â Resultados de la encuesta

Â Número de vehículos en 
propiedad.

Â El índice de motorización es 
de 1,19 para el total de la 
muestra. Separando por lugar 
de residencia, tenemos que el 
índice de motorización de los 
residentes en Durango es de 
1,13, mientras que el del 
resto de lugares de origen es 
de 1,26. 

Â Este dato se explica por la 
mayor dotación y frecuencias  
de transporte público en 
Durango, con respecto a los 
municipios de su entrono.
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Composición de la unidad familiar
Â Resultados de la 

encuesta

Â Número de personas 
que componen la unidad 
familiar.

Â La media de tamaño 
familiar de las personas 
encuestadas es de 3 
personas por familia.
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Personas que trabajan en la familia
Â Resultados de la 

encuesta

Â Número de personas 
que trabajan en la 
familia
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Perfil de los encuestados
Â Resultados de la 

encuesta

Â Edad
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Perfil de los encuestados
Â Resultados de la 

encuesta

Â Género
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Modo de viaje
Â Resultados de la 

encuesta

Â Modo de viaje.

Â Los resultados de 
Durango, están en línea 
con las encuestas 
anteriores respecto a al 
movilidad interna.

Â En cuanto al modo de 
viaje relativo al vehículo 
privado, el 22% lo hace 
como conductor, y el 
6% como acompañante.
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Origen  y destino del viaje
Â Resultados de la 

encuesta

Â Municipio de origen y 
destino del viaje
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Motivo del viaje
Â Resultados de la 

encuesta

Â Motivo del viaje

Â Una vez más se 
constata la importancia 
del motivo laboral en 
los desplazamientos 
diarios.

Â Entre los motivos de 
los residentes destacan 
las Compras frente al 
motivo Estudios del 
resto de encuestados. 
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Frecuencia del viaje
Â Resultados de la 

encuesta

Â Frecuencia del viaje.

Â Las recurrencia de los 
viajes tienen una 
realización diaria 
mayoritariamente .

67%

16%

13%

4%

Frecuencia del viaje - Residentes Durango

A diario (semana laboral)

Alguno a la semana

Alguno al mes

Alguno al año

59%
15%

18%

8%

Nº de veces que se realiza el viaje

A diario (semana laboral)

Alguno a la semana

Alguno al mes

Alguno al año

50%

15%

23%

12%

Frecuencia del viaje - Resto

A diario (semana laboral)

Alguno a la semana

Alguno al mes

Alguno al año
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Tiempo de viaje
Â Resultados de la 

encuesta

Â Tiempo de viaje.

Â Los encuestados 
indican tiempos de 
recorrido en números 
redondos, como se 
puede apreciar en los 
gráficos adjuntos.

Â Por otra parte los 
tiempos se polarizan 
en dos cuencas, los 
desplazamientos 
peatonales  con 10 -15 
minutos y los 
desplazamientos 
motorizados, con 30 
minutos de recorrido.  
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Distancia de viaje
Â Resultados de la 

encuesta

Â Distancia de viaje
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Tiempo y distancia por modos
Â Resultados de la 

encuesta

Â Tiempo y distancia por 
modos en términos 
absolutos
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Cuestiones sobre nuevas situaciones
Â Resultados de la 

encuesta

Â Solo para los que van 
en Transporte Público
Č Disponibilidad de 
vehículo propio

43%

57%

Viniendo en TP, ¿dispone de vehiculo 
propio?

Si

No

48%
52%

Viniendo en TP, ¿dispone de vehiculo 
propio? (Residentes de Durango)

Si

No

41%

59%

Viniendo en TP, ¿dispone de vehiculo 
propio? (Resto muestra)

Si

No
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Cuestiones sobre nuevas situaciones
Â Resultados de la 

encuesta

Â Solo para los que van 
el Transporte Público, 
contando con todos los 
encuestados,  y 
teniendo vehículo 
propio Č Razones por 
las que no ha utilizado 
el coche

Â En este gráfico se 
destaca un elemento 
clave: la importancia 
del aparcamiento como 
elemento de transvase 
de viajes al Transporte 
Público.

Â Otras de las razones 
por las que no utilizan 
el vehículo privado son 
la comodidad, o no 
estar habituado a 
usarlo.

17%

42%

25%

16%

Motivos por los que acude en TP

No estaba disponible el 
veh privado

No se puede aparcar 
fácilmente en destino

El viaje sale más caro que 
en TP

Otros
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Cuestiones sobre nuevas situaciones
Â Resultados de la 

encuesta

Â Solo para los que van 
en coche Č Conductor 
o acompañante

21%

79%

Viniendo en coche, ¿es usted conductor o 
acompañante?

Acompañante

Conductor

39%

61%

¿Tiene garaje en Durango?

Si

No 92%

4% 4%

¿Usa el garaje?

Si,siempre

Sólo de noche

A veces
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Cuestiones sobre nuevas situaciones
Â Resultados de la 

encuesta

Â Solo para los que van 
en coche Č Razones 
por las que no ha usado 
el transporte público

29%

18%

11%
10%

5%

4%

3%
3%

3%

3%2%

2%

2%

2%
1%

¿Por qué no ha utilizado el TP?

Comodidad

No tiene esa posibilidad

Tiempo de viaje

Horarios

Falta de costumbre

Mala combinación

No compensa

Malos horarios

Trayecto largo

Mala situación

Por trabajo

Compras

Le traen en coche

Distancia y comunicación bus

Cercanía

Transporte directo y mas combinación

Garaje en durango, comodidad

Precio
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Viajes de menos de 5 km
Â Resultados de la 

encuesta

Â Para viajes de menos 
de 5 km, ¿cree que 
podrá realizar este viaje 
en bicicleta?

¿Podría realizar este viaje en bici?

54%

7%
3%

10%

23%

3%

No, de ninguna manera

Si, siempre

Si,si existiera carril bici todo el

camino

Si, si hace buen tiempo

Quizás, a veces

Si, si hubiese aparcamiento

seguro

Demasiada OTA 1

Difícil aparcar en Durango 2

Edad 4

El carril bici está muy bien 1

Hay carriles válidos para las bicis 1

Horario mas amplio en autobuses 1

Lo realiza a veces en bici 1

Mal camino 1

No hay carril bici 1

No puede por enfermedad 1

No tiene bici 1

No usa bici por comodidad 1

Nunca lo habia planteado 1

Poner garajes en Antso Estegiz del 13 al 21 1

Poner más carril bici 1

Sugerencias
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Encuestas Movilidad Laboral 
Municipio de Durango
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Movilidad Laboral Ayuntamiento de Durango
Â Ayuntamiento de 

Durango

Â Los edificios municipales 
se encuentran repartidos 
por todo el núcleo 
urbano de Durango.

Fuente: Información proporcionada 
por el Ayuntamiento de 
Durango

Å1 Policía Local

Å2 Oficinas Generales, Casa Consistorial

Å3 Servicio de atención al ciudadano

Å4 Hogar de la 3ª edad

Å5 Durango Irratia

Å6 Pinondo

Å7 Turismo

Å8 Landako Eskola

Å9 Zabalarra Eskola

Å10 Cementerio

Å11 Locales Bajos Landako

Å12 Brigada de Obras

Å13 Alcaldesa y Concejales  Liberados

Å14 Kaltzaretas / Asistencia Social

Å15 Bartolome Ertzilla

Å16 Udal Euskaltegia

Å17 Astarloa Kulturgintza (Museo)

Å18 Astarloa Kulturgintza (San Agustín)

Å19 Astarloa Kulturgintza (Liburutegia )

Å20 Durango Kirolak (Tabira Piscinas)

Å21 Durango Kirolak (Campo de Futbol)

Å22 Durango Kirolak (Arripautsueta )

Å23 Durango Kirolak (Landako )
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