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! Sintesis

Las pautas de movilidad muestran la leve recuperacion

en la movilidad interna peatonal que ha experimentado

Durango( corrasizo0s ), cambiando las tendencias observadas
Movilidad en las anteriores encuestas, ello es debido principalmente

al incremento experimentado en los ultimos afios de

empleo en el sector servicios, que ademas se ubica en el

centro urbano.

La encuestas efectuadas por nosotros muestran las mismas
tendencias en movilidad interna en Durango, con una
amplia mayoria de desplazamientos a pie.

La poblacion sigue creciendo (11% desde 2003), siendo un
elemento ya destacado en el anterior plan de Movilidad, sin
embargo se destaca ahora la recuperacion en la base de la
. piramide poblacional.
Reconocimiento ) .
Territorial El parque de vehiculos se ha incrementado un 20% en tan
solo 6 afnos.

Otro elemento destacable es el aumento del empleo en un
32% desde 2003, con incrementos del 54% en el sector
industrial y un descenso del empleo industrial del 4%.
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m Sintesis

En el aparcamiento nocturno, se aprecia un leve descenso en la

dotacion de plazas en el viario, debido principalmente a mejoras

urbanisticas de nuevas aceras, bidegorris , €, Qque a su vez
gue desciendan los vehiculos ilegalmente aparcados.

El aumento del parque movil de Durango han hecho disminuir las
plazas libres en el viario nocturno, y por otra parte la gran dotacion
de garajes existentes en Durango, han ayudado a su alta utilizacion,
registrada en las encuestas de Movilidad Durango realizadas por
nosotros.

Aparcamiento

El aparcamiento diurno, en las zonas reguladas de OTA, refleja un
menor numero de plazas libres que en 2007, aunque aun

representan un 29% del total de plazas OTA. Otro elemento a
destacar, es que las estancias medias de los usuarios han descendido
con respecto al anterior muestreo. Los usuarios mayoritarios son
principalmente los residentes de la zona. Los vecinos de la misma
zona OTA, gque no son residentes, y que se desplazan a aparcar a las
zonas analizadas, apenas representa el 4% de las plazas.

Las zonas no reguladas por OTA presentan muy pocas plazas libres
durante todo el dia, con una media de tan solo el 7% de plazas libres
entre todas las zonas analizadas. Los residentes proximos a las
mismas zonas permanecen durante largas horas, debido a la
dificultades que encuentran para aparcar.
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Sintesis

Los analisis de los conteos de trafico muestran que los flujos en
puntos estratégicos de Durango, siguen siendo de caracter urbano,
con las consiguientes puntas en las entradas y el centro.

. Los recorridos en GPS por toda la trama urbana de Durango,

Trafico muestran las diferencias de tiempos en los recorridos, mostrando las
velocidades y las demoras en cada punto. La punta vespertina es la

gue aglutina la mayor parte de los retardos con respecto a los

mismos recorridos sin congestion, los retardos se deben muchas

veces a las paradas producidas por los pasos a nivel de Euskotren
los semaforos y en la punta matutina por las entradas a los colegios.

Red Viaria 'y

Mediante un ejercicio de dibujo hemos obtenido la vison que los
nifios de Durango tienen de su municipio. En los dibujos que

representan el Ac- mo me gustarz2ao
Participacion central desaparece, o cuando se mantiene lo hace en segundo plano.
Infantil Las casas asi como la carretera, aparecen en la mayor parte de los

dibujos. Los edificios altos se reducen en altura en el dibujo deseado.

Los arboles que aparecen en un 16% en el primer dibujo, llegan al
36% de los dibujos en el segundo, si dibujaban arboles en el
primero, en el segundo lo hacen en mayor nimero o simplemente lo
dibujan cémo algo que les gustaria.

NOTA: Dentro de este informe se recogen una serie de datos en forma de graficos (encuestas de
aparcamiento, aforos de tréfico, etc.) que se adjuntan a titulo exclusivo de referencias explicativas de
las conclusiones obtenidas
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Analisis de la Movilidad

Fuentes de Informacion Proceso

Movilidad laboral: Origen  -Destino bases de Diferenciamos tres tipos de movilidad:

datos EUSTAT, afos 0686, 0691, 0 Interna; propia de residentes que se

Movilidad global: encuesta domiciliaria desplazan dentro del municipio
Consorcio de Transportes en 1997 (100 Externa: propia de residentes que salen del
familias de Durango) municipio
Gobierno Vasco en 2002 (102 familias) Atraida: realizada por no  -residentes que
Consorcio de Transportes en 2008 (100 acceden al municipio

familias de Durango)

R 2.000

=l 1600

Perfil de Movilidad

Los viajes de residentes a pie aumentan del 43% en 2002 al 50% en 2008, y se sigue manteniendo como
uno de los mayores activos de Durango.

Aun asi, parte de los residentes sigue recurriendo al coche para realizar viajes de distancias peatonales.

Se confirma la funcionalidad de Durango como capital de comarca en funcién de la gran atraccion de viajes
no solo por motivo laboral sino para compras, gestiones, etc
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@ D Atxondo 10.239 personas con
. Bizurza empleo, el 42% trabaja
8 Zaldibar en el municipio.
OFuera CAE
|| Eustat1.996 B Eibar Sector % Empleo
Industria + Construc. 47% Este dato explica la
Servicios + Comercio 52% wtah_dgo! social de los
e _ municipios y la
‘ol Agricultura 1% importancia del
Total 100% desplazamlen_to a pie,
verdadero activo de
Durango
ODURANGO
Movilidad por trabajo en Durango en 2001 i
B ABADINO
20 OIURRETA
2% O BILBAO
#ELORRIO Sector % Empleo
4% o
vl Industria + Construc. 44%
4% B BERRIZ T . »
Servicios + Comercio 55%
OZALDIBAR N
5% ¥ Agricultura 1%
B |ZURZA
Total 100%
B ATXONDO
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Movilidad por trabajo en Durango en 1996

ODurango
m Abadino
Olurreta
OBilbao
B Elorrio
OBerriz

B Amorebieta-Echano

Movilidad Laboral de Residentes

Segun los datos de

EUSTAT de 1996, de las

8.279 personas con
empleo, el 42%
trabajaba en el
municipio.

Segun los datos de

EUSTAT de 2001, de las




Movilidad Laboral de Residentes

N\
B A La evolucién adjunta
' muestra como la movilidad
laboral interna ha

Movilidad por trabajo en Durango. e o e

d afos pasando de un 64%
;‘,1/ 100% A aun 42% . .
B Externos A Esta tendencia es negativa
para Durango, si bien es
O Internos acorde con la tendencia
general de nuestro
entorno
(por ejemplo, Mungia, en
el mismo periodo, ha
descendido de un 69% a
un 51%; Bergara ha
pasado de un 82% a un
63%)

0 o 0% - A Este proceso se ,he_l logrado

¥ .‘",'“\ ;(rz]r;tsener en los dltimos

i (¥ , , Ve s .
Vi " 86 a1 96 01 A Otro elemento que explica

M\ la movilidad laboral
interna de Durango es la
o cercania de los municipios
' B de Abadifio y lurreta, que
han concentrado el empleo
industrial que no se oferta
en Durango.

N * 80% A

0’ 412 60% -
| 40%
20% -
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u Movilidad Laboral

Municipio de origen de los que
trabajan en Durango en 1996

55%

O Durango
@ lurreta

O Abadino
O Bilbao

B Amorebieta-Echano
O Galdakao
B Berriz

O Elorrio

B Basauri
B Eibar

0O Ermua

0 Getxo

B Zaldibar

B Gernika-Lumo

Eustat 1.996 B Atxondo
e . ODURANGO
Municipio de origen de los que
. EBILBAO
trabajan en Durango en 2001 3
OABADINO
OIURRETA

50%

Eustat 2.001

BAMOREBIETA -ECHANO
B GALDAKAO
BELORRIO
OBERRIZ
BBASAURI
BERMUA
OGETXO
OZALDIBAR
BBARAKALDO
BEIBAR
BGERNIKA
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La oferta de empleo de
Durango en 1996 (6.226)
se ocupa de la siguiente
manera:

3.443 residentes de

Durango

2.783 foraneos

Es decir, 4.836 residentes
en Durango salen del
municipio a trabajar,
mientras que acuden
2.783 foraneos.

La oferta de empleo de
Durango en 2001 (8.625)
se ocupa de la siguiente
manera:

4.326 residentes de

Durango

4.299 foraneos

Es decir, 4.836 residentes
en Durango salen del
municipio a trabajar,
mientras que acuden
5.913 foraneos.
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Movilidad Laboral

16.000
14.000
12.000
10.000
8.000
6.000
4.000
2.000

Movilidad Laboral en Durango

3.219

86

3.335

91

2.783

96

4.299

01

O Atraidos

B Externos

O Internos

Enero 2010

Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnoéstico Rev 01

Entre los aflos 1996 y
2001 se observa un
aumento en el porcentaje
de viajes atraidos(del 25%
al 30%), frente al
descenso de los
porcentajes en la
movilidad laboral Interna y
Externa de Durango.

Si tomamos en cuenta la
evolucion desde el afio
1986, se observa el salto
experimentado en la
movilidad Externa,
pasando sus porcentajes
de un 24% a un 41%, ello
es debido al aumento de la
masa laboral, la
incorporacion de la mujer
al mercado laboral y la
necesidad de encontrar
fuera de las fronteras
municipales, los empleos
gue no se ofertan en el
mismo.



m Movilidad Laboral

Cuando la oferta es
inferior a la demanda

Evolucion de la Oferta de Empleo y la Poblacion 2§L‘§a‘32'§ep3§'§§;g;da a
Ocupada en Du rango salir del municipio. Como
se puede observar en
Durango, la poblacion
8.000 ocupada en el sector
7 000 Industrial es §uperior ala
oferta que existe en el
6.000 municipio, por lo que se
e=p== Ocupados Industria fuerzan desplazamientos
v 5.000 r 4
3 el Ocupados Servicios externos.
= 4.000 .
= 3.000 - = Ofertalndustra La oferta de empleo sigue
e~ e — o= Oferta Servicios dos vertientes muy
2.000 e —h marcadas, por una parte la
1.000 oferta de empleo en
Industria va disminuyendo
0 ' ' ' ' en Durango a lo largo de
1986 1991 1996 2001 2006 los ultimos 20 afios,
mientras que su demanda
se ha mantenido a lo largo
del tiempo. Por otra parte
la oferta y la demanda de
) ) empleo en el sector
Hemos constatado un elemento muy importante de cara al Estudio Servicios han seguido una
de la Movilidad de Durango. Ya en 2003 abogdbamos como linea similar,
recomendacién, la dotacion de empleos en el sector servicios en el acompasandose a lo largo
centro de Durango, para fomentar los desplazamientos internos y de los afios, este es un
de caracter peatonal. elemento estratégico muy
Un poco mas adelante, en este mismo informe, veremos que dicha importante ya que como
ampliacion de empleos en el sector servicios en el centro se ha se observa en la tabla
realizado y acompafiando a este dato, veremos que la tltima adjunta el sector Servicios
encuesta de movilidad de 2008 muestra una recuperacion en el es el que mas
descenso de la movilidad internan que se venia produciendo desde trabajadores mueve.
i1 la encuesta de 1997.
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Movilidad Global

Hemos analizado la

encuesta del Consorcio de
ﬂ 2.000 Transportes de 1997 y
8% 2008,asi como la del
§2 200 & oa00 orna Gobierno Vasco de 2002.
75% En ellas aparecen
/] ! 0 ona
muestras de familias de
i 32N 100 familias residentes en
< Interna 1.600 Durango.
ﬂ 0% Recoge un diario de
2.900 actividades de los
ﬁ % Atraida miembros de la familia
QumwO" 2o AN respecto a los viajes
i e i PO o realizados en un dia
15% laboral.
=l 1500 No recoge viajes inferiores
8% Movilidad 2008 a 5 minutos que no sean
por motivo trabajo o
estudios.

La comparacion entre las
distintas encuestas
muestra como:

La movilidad Interna ha
ido disminuyendo
paulatinamente, si bien en
la encuesta del 2008 se
muestra una ligera
recuperacion.

La movilidad Atraida se ha
mantenido constante en el
entorno de los 20.000
viajes.

La movilidad Externa ha
ido aumentando, debido
en gran medida a la
ubicacién del empleo fuera
de los centros urbanos.

6.000
27%
ﬁ)\ 10,600
ﬁ 3.700
17%

& 1.700

8%

Atraida

Movilidad 2002
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Movilidad Global

Es quizd en la
comparacion de estas dos
encuestas donde
encontramos unas
diferencias mas notables,
debido a que sobre todo
se acentlan mas los
trasvases de viajes

La movilidad interna
peatonal también se
recorta en la misma
medida.

8% Movilidad 2002

ﬂ 2.600

145

ﬁ 12.500

66%

250

13%

2 1300

7%

Movilidad 1997
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Internos a viajes Externos.
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Resumen Movilidad (todos los Motivos)

El desplazamiento
Movilidad total en Durango - peatonal tiene gran

W 76.253 viajes Movilidad 2002 importancia en el total de
A [ la movilidad (recordamos
I [ [ | que no se incluyen los

A Pie Coche TP Otros desplazamientos menores
43% 45% 11% 0% ab mingtos que_no sean
34065 35799 9098 293 por motivo trabajo o
estudios).
| Sin embargo, se aprecia
. residentes | foraneos | residentes | foraneos | |residentes | foraneos | | residentes su paulatina tendencia a
83% 17% 70% 30% 41% 59% 100% disminuir. Este es uno de
28140 5924 25189 10609 3748 5350 293 los PUV_EOS mas feL?V?meS
" . y consideramos objetivo
! ol [—‘—\ [—‘—\ [—‘—\ | prioritario invertir esta
:3!."\ | |internos | | externos internos | | externos internos | | externos externos tendencia. _
| 90% 10% 19% 81% 1% 99% 100% Una e el
: A 25461 2679 4890 20299 49 3699 293 aumento de viajes
" motorizados,
especialmente en vehiculo
privado.
Movilidad total en Durango .
76.043 viajes Movilidad 1997 Consideramos muy
| significativo el aumento de
viajes en coche realizado
TP Otros por residentes de
9% 204 Durango.
6698 1844
residentes fordneos residentes | | foraneos residentes  foraneos residentes
88% 12% 60% 40% 40% 60% 100%
34521 4840 16943 11197 2687 4011 1844
internos | | externos internos = externos internos | | externos externos
93% 7% 22% 78% 8% 92% 100%
11 31971 2550 3607 13336 219 2468 1844
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Movilidad 2008

Movilidad Totalen Durango

78.221 Viajes

Resumen Movilidad (todos los Motivos)

I—I—I

I—‘—I

APie Coche TP Otros
43% 45% 11% 1%
33.805 35.378 8.680 358
I_I—I I—I_I [ I ]
Residentes | Foraneos | Residentes| |Foraneos Residentes Foraneos | |Residentes
91% 9% 66% 34% 49% 51% 100%
30.888 2.917 23.317 12.061 4.279 4.401 358

I—‘—I

—

Internos Externos Internos Externos Internos Externos Internos Externos
94% 6% 21% 79% 1% 99% 52% 48%
28.899 1.989 4.930 18.387 40 4.239 186 172
Movilidad total en Durango -
76.253 viajes Movilidad 2002
|
I I I I
A Pie Coche TP Otros
i 43% 45% 11% 0%
‘ 34065 35799 9098 293
| '1{ residentes foraneos residentes forAneos residentes forAneos residentes
N‘j II 83% 17% 70% 30% 41% 59% 100%
g 4! 28140 5924 25189 10609 3748 5350 293
internos | | externos internos | | externos internos | | externos externos
90% 10% 19% 81% 1% 99% 100%
25461 2679 4890 20299 49 3699 293
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>

Las encuestas del 2002 y
el 2008 no muestran sin
embargo un descenso tan
acusado en la movilidad a
pie. Este es uno de los
puntos mas relevantes y
consideramos objetivo
prioritario invertir esta
tendencia.

El 60% de estos viajes
internos son inferiores a 2
kms., como veremos en
los gréaficos de la encuesta
del COTRABI de 2008.
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E Movilidad del Modo Peatonal

\ ;' Y. A Existe una relacion directa
“""p entre el % de movilidad
" laboral interna y la
fl)) e Relacién entre Movilidad Laboral Internay Viajes Peatonales en la |mpf[)rtar;C|a del|05 V'a_ll?ds g
PR Movilidad de Residentes (Bizkaia) peatonales en fa movilida
M’ﬁ 90% global.
f ry
) , 80% _ Lgkeitio ,Ondarma A Normalmente, la movilidad
i | & Margen lzquierda \ $Bermeo peatonal total se
. 1 e § 70% correlaciona con la
oy /‘f: D \ o Gemika movilidad laboral interna,
V'/' .,‘j?‘:'"‘ T 60% Ermua g Balmaseda |?. cual her_nog Vi$t0 que
A/ El oMarkina tiende a disminuir en
E 50% Santurtz Bar 7 aita °Bilbao Durango.
S . £ urango
§ . Portugalete ESEO
: < 40% 4o ATOTEDIET A Ello explica la disminucién
3 \ 3 ) Sopelana® Galdakao Mungia de viajes peatonales que
’ \\\‘ s 30% Leio? ®Erandio se observa en la
LY | Berangos Cabeceras comparacién de las tres
V Wi § 20% G 1_’ i \ deC encuestas de movilidad de
“ orliz
(e N € Lomarca 1997, 2002 y 2008.
I, [ 10%
| E‘ D Margen Derecha
‘ ‘ O% T T T T T T T
» o 0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%
: Fuente: EUSTAT 2001y 0 ili
! (1 encuesta Movilidad Gob Vasco 2002 #Movilidad Laboral Interna
AT 4
{
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Movilidad de residentes

Enero 2010

Viajes internos

Movilidad 2008

A Gran supremacia de la
movilidad peatonal.

Dentro de la movilidad
interna el viaje a pie es
mayoritario: 85% en
2008, o casi 28.900 viajes
internos de residentes a

pie.

>

b=

Hay un pequefio aumento
de la movilidad peatonal
respecto a la evolucion de
los ultimos afos.

Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnéstico Rev 01

Movilidad 2002 a Movilidad 1997
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Movilidad de residentes

Viajes externos

A Predominio del vehiculo privado
sobre el transporte publico con
tendencia a aumentar.

A Estos viajes externos
corresponden fundamentalmente
a trabajo y estudios, dad la buena
oferta de Durango en comercio y
servicios.

Movilidad 2008

Movilidad 2002

Movilidad 1997 .

ﬁ-----
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Movilidad de no -residentes

Reparto modo  -motivo de
viajes de no  -residentes

A El uso del coche es
fundamentalmente por
motivo trabajo.

A Se confirma el papel de

Durango como cabecera de
Comarca que atrae tanto el

motivo trabajo estudios

como 6otrosd (con
servicios, etc.).

Movilidad 2008

Enero 2010 Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnéstico Rev 01 21



3 - .
E Movilidad de residentes
.
.\“\\ \
W Internos:
\ \“ :
i ay A A pié: de media 900 mts.
"“"‘ n* Distancias en viajes internos de Distancias en viajes internos de y 14 minutos
a8 residentes en Durango residentes en Durango ;
‘ o’ g ) 9 A En coche: 2,2 kmsy 11
fid 100% 100% .
s 90% | . 90% - Trabajo minutos (12km/h de
yﬁ 80% - — —Apie 80% A Estudios media)
ﬂt" s 70% Coche g 0% 7 Otros
' S 60% 1 S 60% . _ o
4 S 50% - S 50% o A Casi el 60% de los viajes
N ‘ S 40% - S 40% - internos en coche son
SR | T 30% 1y - 30% A inferiores a 2 kms.
f ’;., 20% 20%
L/' "-"«’f 10% A \ 10% A \ . a7
d 0% TP 0%""""""""""mA A pie: 28.900 viajes
s e, e 38 5 3 E s e e e d 8 8 5 3 & En coche: 4.900 viajes
! A Parece obvio el asignar la
e prioridad a los viajes
p \\\..“ mayoritarios, es decir, a
B I o Tiempos en viajes internos de Tiempos en viajes internos de o3 preglinEl2s,
¥ Wy residentes en Durango residentes en Durango
‘ ' *2 100% 100%
W R 90% - Ao 90%
/A | 80% A - 80% -
| o 70% A Coche 70% Trabajo
2 60% A 3 :
i \ S o] C 60% - Estudios|
‘ S 50% S 50% - ot
\ o 40% 3 fos
L 30% 1 g 40% 7
{ 20% A L 30% A
i l’;‘ g 10% A 20% A
B y 0% 10% A
o 1w O W 9O o 0% T T T T y T r r r r r r
< ¥ O 0 © ® O
e n o [Te} o [Te] o [Te} o To} o [Te} o £
— — N ﬁlllnli?osm <t <t 0 [Te) ©
A Fuente: Encuesta COTRABI

2008
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Movilidad de residentes

Frecuencia

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Distancias en viajes externos de
residentes en Durango

= = Apie

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Frecuencia

Distancias en viajes externos de

residentes en Durango

Trabajo
Estudios|]
Otros

Frecuencia

100%
90%
80%
70%
60%
50%
40%
30%
20%
10%

0%

Tiempos en viajes externos de residentes
en Durango

— — Apie

Bus
Coche|

100%
90%
80%
70%

o

'S 60%

& 509

$50%

840%

% 30%
20%
10%

Tiempos en viajes externos de residentes

en Durango

Trabajo
Estudios

Otros

© 2V RR8BBESLRB B o
minutos
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Externos:

>

>

A

En coche: 5 kms en 15
minutos (media = 20
km/h)

En TP: 25 kms en 44
minutos (media= 34
km/h)

En coche: 18.400 viajes
En autobus: 2.700 viajes
En tren: 1.600 viajes

Fuente: Encuesta
COTRABI 2008
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Movilidad de Foraneos

Distancias en viajes de foraneos a Distancias en viajes de foraneos a
Durango ——e Durango
100% Bus 100% Trabajo [ ]
4 0, 4
90% Coche QOOAJ Estudios
80% 1 Tren 80% 1
o 70% - o 70% Otros
S 60% A G 60% 1
S 50% g 50% 1
3 40% 1 g 40% 1
i 30% L 30% A
20% 1 20% 1
10% 1 10% 1
0% 0% — .
? — ™ [Te) ~ o — (VH') UH‘) ; 2 %
kms S
Tiempos en viajes de foraneos a Tiempos en viajes de foraneos a
Durango — Durango
0 = == Ape |_
1880;0 i Bus 100% Trabajo | ]
? Coche 90% - )
80% Tren 80% - Estudios
© 70% A < 70% - Otros
S 60% 1 'S 60% T
S 50% A S 50% -
8 40% 1 S 40%
L 30% 4 L 30% A
20% 1 20% -
10% 1 10% -
0% . . ¥ 0% —_— . ;
© 28R B8S BT LB BB Y © S8R QB8BLYRB Y
Mintitos |5 minutos £
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A

Atraidos

En coche: 15,5 kms en
27 minutos (media= 34
km/h)

En bus: 27 kms en 42
minutos (media= 39
km/h)

En tren: 10 kms en 43
minutos (media= 14
km/h)

En coche: 12.100 viajes
En autobus: 3.000 viajes
En tren: 1.500 viajes

Fuente: Encuesta
COTRABI 2008
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Enero 2010

Encuestas Movilidad del
Municipio de Durango
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Encuestas de Movilidad

A
L . . m Durango
Municipio de residencia
m Abadifio .
M Elorrio
M |urreta N
A
M Bilbao

B Amorebieta

H Berriz

M Zaldibar

¥ Ermua

Enero 2010

Resultados de la
encuesta

Se han realizado un total de
522 encuestas en distintas
ubicaciones del municipio de
Durango.

Como se puede observar, la
mayoria de los encuestados
residen en Durango y su
entorno de influencia.

Clasificacion de los viajes: Internos,

Externosy Atraidos
27%
B Atraidos
B Externos
¥ Internos

Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnéstico Rev 01
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Encuestas de Movilidad

A Ejemplo del

PERFIL DEL [STARIO formulario realizado

N, W Eeside en: Municipio
i Calle Paral (S0l para rzsidentes en Dusansy)
N° de vehiculos en propisdad delafemilia Carnet de conducirpropio: 0% ONa
W® de personas qua forman 12 unidad familiar
/y M° de personzs dz 1z unidad familizr que trabajan
4 Edad 4=l qus responds: Omenos dz 18 0 18-24 o304 o45-58 O mas dz 60
Sewo:  OMnjer O Haombse

\ A} Datos sobre el vigje gue esta realizands:
] 1. Modo: OCache{propic) OCache(zcompafiants) OBus OApie OEnhbicd O0Otos
%y | Y Orgen: (Monicipio,Prov) 3. Destoo: {Municipio, Prov.)
, e 4. Motive dsl wizje: O Tezbajo O Voeltz 2 casa O Gestionss trabajo O Ocio - Torisma
/Al OEsmdios OCompras OMadicos O Visitas O Otras
5. ;Cuantas veces rzalizz ssts vizje?
. DA dizrio (Jzborzl) Dzlgono zlzssmemz Ozlmnozlmes Ozlzine zl zfa
6. ;Cuanto tiempo tardz {3010 Idz) en realizer ] vizje® (mimutos)
7.Distands de suvizgje (Kilometros)

Bj Cuestiores sobre REOOS SURIcioRes:
\\\.. Sala para los gue van en Transparts Publice
LR 9. ;Dispone dzvehiculo propia” 0% ONa
¥ -“-- Y 10 ; Por qué na 1o ha utilizda?
f'r.r\' | ONo sstabadisponibls  O0No s2pusds aparcas ficilments en =] dssting
‘ OFl vizjesalemds coraqueen TP OQte0s

i Sala para los gue van en coche
IS 1. ;Conductor o zcompatianes”
13.;Tisnzgarajesn Durangn™ ;Lousa? O3, si=mpre  O30lo denoche
O Cnanda no hay sitioen lacalle OA vaoss
14. ;Por queé no hantilizado &l Tensposte Poblico”

Solo para vigfes de menos de 5 Km

15. ;Cree que podria realizar este viaje en bic?

OMao,deninguna meners 031 sismpre 031, 5 exdstiera carril bici toda 21 caming

031, 5 hace buen tiempo  OQuizas, 2 vecss. 036, 51 hobisss apercamisnts sasnrn

SWEETEICIRE.

Enero 2010 Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnéstico Rev 01



Carnet de conducir

Resultados de la
encuesta

>

Carnet de conducil

>

La posesion del carnet
de conducir es
mayoritario entre los
encuestados, siendo el
porcentaje similar entre
los vecinos de Durango
mS y el resto de

encuestados.
= No

Carnet de conducirResidentes Durangc

Carnet de conducirResto encuestados

mSj | Sj
= No " No
Enero 2010 Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnoéstico Rev 01 28



NUmero vehiculos en propiedad

5%_ 9o

NUmero de vehiculos en propieda

m 0 vehiculos
m 1 vehiculo

B 2 vehiculos
= 3 vehiculos

4 vehiculos

>

>

>

>

Resultados de la encuesta

NuUmero de vehiculos en
propiedad.

El indice de motorizacién es
de 1,19 para el total de la
muestra. Separando por lugar
de residencia, tenemos que el
indice de motorizacién de los
residentes en Durango es de
1,13, mientras que el del
resto de lugares de origen es
de 1,26.

Este dato se explica por la
mayor dotacion y frecuencias
de transporte publico en
Durango, con respecto a los
municipios de su entrono.

Numero de vehiculos en propiedad
Residentes Durango

5%

0 vehiculos

B 1 vehiculo

W 2 vehiculos

3 vehiculos

Numero de vehiculos en propiedadresto
encuestados

5%, 1%

0 vehiculos
M 1 vehiculo

= 2 vehiculos
= 3 vehiculos

4 vehiculos
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: Composicion de la unidad familiar

Resultados de la
encuesta

Composicion Familiar A Numero de personas
gue componen la unidad
) 40% familiar.
7 33% . . .
35% -~ A La media de tamafio
(] aye
30% familiar de las personas
Q 24%
25% encuestadas es de 3
' 20% personas por familia.
" ;
@y, 15%
7%
4 10%
0% 5%
' = B =
0% . . .  — —
lpersona 2personas 3personas 4personas 5personas mas de 5
V'3 personas
\.\_\'.
" -‘\\
v
) “ ﬂf\ N
b T2 D { Composicion Familiar - Residentes Durango Composicion Familiar - Resto muestra
AR
, \ 40% 40% 37%
A
] : 35% 32% 30% 35%
30% 6% 30% 3%
25% 25% 23%
20% 20%
15% 15% 5
7% 8%
10% 10% 796
0,
0% A . i i - /3 || g - , i i — 0/
lpersona 2personas 3personas 4personas 5personas més de 5 lpersona 2personas 3personas 4personas 5personas mas de 5
personas personas
Enero 2010 Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnoéstico Rev 01




Personas gue trabajan en la familia

Resultados de la

encuesta
\
i N° de personas que trabajan en la familia . ;
A Numero de personas
51% que trabajan en la
3 0% familia
40%
¢ 33%
30%
v
Wy ‘ 20%
- 12%
' 10%
3% 0%
0
. 0% : : —
1 Persona 2 Persona 3 Persona 4 Persona 5 personas o
mas
wol
N° de personas que trabajan en la familia- N° de personas que trabajan en la familia -
N W Residentes Durango Resto muestra
( 53%
50%
hira N
Iy \,\ “ 50% 50%
H “" 40% 38% 40%
30% 30% 27%
20% 20% 169%
10% 9% 10% yo7
2% ?
1% 0%
0% , , . N s B 0% : , /1
1 Persona 2 Persona 3 Persona 4 Persona 5 personas o 1 Persona 2 Persona 3 Persona 4 Persona 5 personas o
mas mas

Enero 2010 Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnoéstico Rev 01



Perfil de los encuestados

A Resultados de la
encuesta
A Edad
Edad
35%
28%
o 30%
24% 23%
25%
0,
(‘ 20% 19%
15%
\
10% T
0% . ; , .
. menos de 18 18-29 30-44 45-59 mas de 60
e 4 g Edad - Residentes Durango Edad - Resto muestra
| M
o/
[ :\' "\ 35% 35% 33%
I ‘ W 29% 29%
' 30% 30%
e "W 24% 24%
U | 2% 2L 25%
! i 18%
20% 20%
‘ ) 15%
i 15% 15%
10% 10% 89
6%
- 10
0% T T T T 0% T T T T
menos de 18 18-29 30-44 45-59 mas de 60 menos de 18 18-29 30-44 45-59 mas de 60
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L
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Perfil de los encuestados

A Resultados de la
encuesta
A Género

Género

53%

O Mujer
O Hombre

Género- Residentes Durangc

56%

O Mujer
O Hombre

Género- Resto

50%

O Mujer
O Hombre

Enero 2010 Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnéstico Rev 01




: Modo de viaje

A Resultados de la

Modo de viaje encuesta
Modo de viaje.

b~

y 3% B APie

Los resultados de
Durango, estan en linea
con las encuestas
anteriores respecto a al
movilidad interna.

A En cuanto al modo de

B Bici viaje relativo al vehiculo
privado, el 22% lo hace
como conductor, y el

. 6% como acompafiante.

b~

B Coche

B Bus

OTren

» v
.‘ «“'.(1”\' Modo de viaje - Residentes Durango Modo de viaje - Resto

N 3% DAPie 8 APie

\ ' 1%
B Coche
B Coche

B Bus
B Bus
OTren

B Bici OTren
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Origen y destino del viaje

Municipio de Origen del Viaje

ODurango
B Bilbao

O Abadifio
Olurreta

B Amorebieta
OElorrio

B Ermua
OZaldibar
B emona
B Galdakao
OBasauri
O Berriz

B Garai

B Gernika

5%

Municipio de destino del viaje

ODurango
E Bilbao
OElorrio

O Galdakao
B Abadifio
OAmorebieta
B Berriz
Olurreta

B Zaldibar
B Ermua
OOndarroa
OBasauri
B Eibar

B Markina

Enero 2010

Plan Movilidad Sostenible Ayto Durango. Diagnoéstico Rev 01
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Resultados de la
encuesta

Municipio de origen y
destino del viaje
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Motivo del viaje

A Resultados de la
encuesta
|
! Motivo del viaje _ -
A Motivo del viaje
i " Trabajo A Unavez més se
® Estudios constata la importancia
% = Médicos del motivo laboral en
 Compras los desplazamientos
' \ H Otros diarios.
P, ¥ Vueltaa cass A Entre los motivos de
; # OcioTurismo los residentes destacan
. " Visitas las Compras frente al
Gestiones de trabajo motivo Estudios del
| resto de encuestados.

Vo
f Motivo del viaje - Residentes Durangc Motivo del viaje- Resto
) ._'; *‘ | %%
L W u Trabajo
§ | ‘ m Compras = Trabajo
i = Médicos = Estudios
H Otros ¥ Vuelta a casa
B Estudios W Médicos
¥ OcioTurismo B Otros
isi m Gestiones de trabajo
1 Visitas
= Compras
= Vuelta a casa
= Visitas

Gestiones de trabajo
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yo

X Resultados de la
_ _ encuesta
\ N° de veces que se realizael via
A Frecuencia del viaje.
L . A Las recurrencia de los
m A diario (semana laboral viajes tienen una
A = Algunoa la semans realizacion diaria
= Alguno al mes mayoritariamente .
| ® Alguno al afio
ol Frecuencia del viajeResidentes Durangc Frecuencia del viajeResto

B A diario (semana laboral B A diario (semana laboral

B Alguno a la semanz M Alguno a la semane

& Alguno al mes = Alguno al mes

B Alguno al afio = Alguno al afio
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Tiempo de viaje

A Resultados de la

Tiempo en realizar el viaje (minutos) encuesta
30% A Tiempo de viaje.
25% A Los encuestados

indican tiempos de
20% recorrido en nimeros
/ \l A redondos, como se
15% puede apreciar en los
/ \ / \ gréficos adjuntos.

10% Por otra parte los
5% \ / \ / tiempos se polarizan
\/ / en dos cuencas, los
desplazamientos
0% - - - - - - - - - ; ;

peatonales con 10 -15
0-5 510 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 >60 minutos y los

Minutos desplazamientos
motorizados, con 30
minutos de recorrido.

>

Tiempo en realizar el viaje (minutos)

30%

25%

20%

e )yrango|

e Resto

= o A\
5% N
0%

]
{ 15% 1
|

0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 >60
Minutos
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Distancia de viaje

A Resultados de la
encuesta
A Distancia de viaje

_ak
{ Distanciarecorrida (km)
]
A 30%
NF
P " -
) 25%
. 20% /A\
15% / \/\\
1 10% / \
W . 5% — L
Wi & V\N \ -
. '.“"‘1 \ 0% ; ; ; ; : ; ; ; ; ; :
wa 0-1 1-2 2-3 34 4-5 5-6 6-7 7-8 8-9 9-10 10-20 20-30 30-40 40-50 50-60 >60
’ -
-.') \
i/ ‘:
)
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Tiempo y distancia por modos

Resultados de la
encuesta

>

Tiempo y distancia por
Distancia recorrida en realizar el viaje por modos (km) modos en términos

absolutos
120

100 \
\

. 80 —— Apie
| y \ — Coche
Ny i 60

. EEN \ —Bus

y ; 40 A ~En bici
\ f( \ ——Tren
. 20

o N ®m ¥ LW O N ©® O O 9 9Q 9 9 9 o
S 4 d M F b6 N oo YR ¥ L 9 9
& & © o o o
4 & ® ¥

Tiempo en realizar el viaje por modos (minutos)

S EVAN

0 VAN )

o A s WY AN e
/7~ N 1.\ — coone

e, N /A |
A W /E WAVAN 7S |t

Y

0-5 5-10 10-15 15-20 20-25 25-30 30-35 35-40 40-45 45-50 50-55 55-60 >60
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Viniendo en TP, ¢dispone de vehiculo

OSi

B No

A Resultados de la
encuesta

A Solo para los que van
en Transporte Publico
C Disponibilidad de
vehiculo propio

Viniendo en TP, ¢dispone de vehiculo

propio? (Residentes de Durango)

@sSi

ENo

Viniendo en TP, ¢dispone de vehiculo
propio? (Resto muestra)

asSi

B No

Enero 2010
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Cuestiones sobre nuevas situaciones

}}"
4
]
- s
. N
y ‘
\\\‘.
' o
. .'“'f\
e

Motivos por los que acude en Tl

B No estaba disponible el
veh privado

B No se puede aparcar
facilmente en destino

I El viaje sale mas caro que
enTP

m Otros

Enero 2010
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b~

Resultados de la
encuesta

Solo para los que van
el Transporte Publico,
contando con todos los
encuestados, vy
teniendo vehiculo
propio C Razones por
las que no ha utilizado
el coche

En este grafico se
destaca un elemento
clave: la importancia
del aparcamiento como
elemento de transvase
de viajes al Transporte
Publico.

Otras de las razones
por las que no utilizan
el vehiculo privado son
la comodidad, o no
estar habituado a
usarlo.
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Cuestiones sobre nuevas situaciones

Viniendo en coche, ¢ es usted conductor o

acompafante?

Resultados de la
encuesta

>

Solo para los que van
en coche C Conductor
0 acompafante

@ Acompafiante
® Conductor
. . ; Usa el garaje?
¢ Tienegarajeen Durango? ¢ garay
4% 4%

o Si
OSi,siempre

B No ®mSdlo denoche
OAveces

Enero 2010
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Cuestiones sobre nuevas situaciones

>

Resultados de la
encuesta

Solo para los que van
encoche C Razones
por las que no ha usado
el transporte publico

¢Por qué no ha utilizado el TP?

mComodidad

mNotiene esa posibilidad
OTiempo de viaje
OHorarios

mFaltade costumbre

O Mala combinacién

ENo compensa

OMalos horarios
ETrayecto largo

EMala situacion
OPortrabajo

OCompras

HEletraenen coche
EDistanciay comunicacion bus
ECercania

ETransporte directo y mas combinacion

B Garaje endurango,comodidad
OPrecio

Enero 2010
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E Viajes de menos de 5 km

Resultados de la

encuesta
\
N \
Wy A ..
" A Para viajes de menos
A de 5 km, ¢,.cree que
& ¢Podria realizar este viaje en bici? podra realizar este viaje
.’ en bicicleta?
il v
‘ O No, de ninguna manera
| ! 3% B Si, siempre
N &(‘
flf - O Si,si existiera carril bici todo el
Y camino
' 0O Si, si hace buen tiempo
54%
B Ouiz
30 % Quizas, a veces
: O Si, si hubiese aparcamiento
\\\‘. seguro
" o
» -
. ‘“'r\\
W [ sugerencias ]
W ) o Demasiada OTA
..\ Dificil aparcar en Durango

| i Edad
i El carril bici esta muy bien
A Hay carriles validos para las bicis
Horario mas amplio en autobuses
Lo realiza a veces en bici
Mal camino
No hay carril bici
No puede por enfermedad
No tiene bici
No usa bici por comodidad
Nunca lo habia planteado
Poner garajes en Antso Estegiz del 13 al 21
Poner mas carril bici

[l Ll L el L L e T L T T T EN TN T
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Enero 2010

Encuestas Movilidad Laboral
Municipio de Durango
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Movilidad Laboral Ayuntamiento de Durango

A Ayuntamiento de
Durango
A Los edificios municipales

se encuentran repartidos

por todo el nicleo
urbano de Durango.

Fuente: Informacién proporcionada

por el Ayuntamiento de
Durango

Al Policia Local

/& Oficinas Generales, Casa Consistorial
A Servicio de atencion al ciudadano
A Hogar de la 32 edad

/5 Durango Irratia

& Pinondo

A Turismo

/8 Landako Eskola

/M Zabalarra Eskola

A0 Cementerio

A1 Locales Bajos Landako

A2 Brigada de Obras

A3 Alcaldesa y Concejales Liberados

A4 Kaltzaretas / Asistencia Social

A5 Bartolome Ertzilla

A6 Udal Euskaltegia

A7 Astarloa Kulturgintza (Museo)

A8 Astarloa Kulturgintza (San Agustin)
A9 Astarloa Kulturgintza (Liburutegia )
&0 Durango Kirolak (Tabira Piscinas)
&1 Durango Kirolak (Campo de Futbol)
&2 Durango Kirolak (Arripautsueta )
&3 Durango Kirolak (Landako )
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